[ samtidens tjanst

”Vi voro alla lika ideellt 6vertygade om var klubbs mission.”

Clarence von Rosen

Den 16 maj 1903 6ppnade den forsta internationella bilutstillningen i Sverige. Den holls i
Stockholm, i Idrottsparken dar nuvarande Stockholms stadion ligger och samlade tjugotalet
utstallare. Idrottsparken var en flott anldggning med 6ppna planer och paviljonger och det
madste ha varit ndgot av en folkfest for stockholmarna att se dessa blankpolerade frustande
maskinhistar som en efter en kordes ut ur tennispaviljongen for att hogtidligt visas upp for
publiken. Under triden serverades punsch och smorgasar. Kronprins Gustaf invigde det hela,
sjalv mycket bilintresserad, till musik av Virmlands regementes musikkar. Pa ett svartvitt
fotografi fran utstéllningen ser man honom och prinsessan Ingeborg, hon vil inlindad i en
tjock pils, ta en provtur med musikkaren spelandes i fonden. Pa Idrottsparkens cementbe-
lagda velodrom som annars anvindes for cykling och 16pning kappkorde bland annat tva
Oldsmobile med varandra. Man kan tanka sig vimplarna som fladdrade i varvinden, ovisendet
frdn motorerna och suset fran publiken nir oldsmobilernas motorer pressades upp till hela
40 kilometer i timmen! Signaturen Mac i Dagens Nyheter var mycket imponerad, nistan lite
dngslig:

”Ty man har svart att tinka sig en mer spannande syn dn nir dessa automobiler och
motorcyklar i en fart som véra starkaste snalltdgslokomotiv rusa bredvid och forbi hvaran-
dra pé den timligen smala cementbanan och det med en lutning i svangarna som ser absolut
lifsfarlig ut.”

Redan medan utstillningen pagick samlades en liten men mycket ivrig skara man i
Idrottsparken for att bilda en ny forening, en motorklubb. Det var en 6verstelojtnant Balck,
en direktor Oberg, en professor Sjogren, en friherre Hermelin och en Silversparre, en greve
Bonde och en greve von Rosen. Alla man fran samhallets 6vre skikt. Victor Balck och Cla-
rence von Rosen var bida djupt engagerade i gymnastik och idrott, Victor Balck var deligare
i Idrottsparken, och for dessa tidiga motormén innebar bilen forst och framst att sporten
fatt en ny utlopare. Victor Balck som brukar kallas ”idrottens fader” var en driftig man som
anordnat Nordiska spelen ett par ar tidigare. Han skulle bara nagra dagar efter detta forsta
mote komma att bilda Riksidrottsforbundet som relativt snabbt skulle féra samman de flesta
idrottsforbunden till Sveriges kanske storsta folkrorelse. Clarence von Rosen var en av Balcks
narmaste medarbetare och idrottsmecenat. Dessutom utgivare av tidskriften "Ny tidning for
idrott”, dir den nya motorklubben fick en spalt.

Klubben doptes forst till Stockholms Automobilklubb, men eftersom man gjorde ansprak
pa att samla alla bilintresserade dopte man snart om den till Sveriges Automobilklubb, SAK.
Detta tidiga KAK kunde inte bli en del av Balcks skotebarn Riksidrottsforbundet, av ett enda
skal; bara de foreningar som dgnade sig at sport som inte kravde “materiel av dyrbarare
slag” fick lov att vara med i RFE. Det var inte en klassfraga, tennis ingick till exempel i Riks-
idrottsférbundet, utan meningen var att alla som 6nskade sporta och tivla skulle ha rdd med
det. Och motorsport var dnnu forbehallet en ytterst liten krets.

Idrottsparken i Stockholm var arrangor for
Sveriges forsta internationella bilutstallning.
En festlighet med uppvisning av olika modeller
och mojlighet for besokarna att dricka punsch
nar de tittat fardigt.

Bilen var en ny foreteelse och utstallningen
kunde bade visa upp lastvagnar, bussar,
personbilar och en liten elbil.
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Utstdllningen bjod ocksa pa show. Bland

annat tavlade tva oldsmobiler mot varandra pa
den betongklddda cykelbanan, den sa kallade
Velodromen.
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Sekelskiftet en uppbrottstid

Lat oss backa ett slag, ut fran Idrottsparken och vinda blicken mot sekelskiftets Stockholm
— och Sverige. Det revs, sprangdes och byggdes nytt i Stockholm. Man kan tala om en riktig
byggboom kring sekelskiftet. Gator breddades till boulevarder. Rils for sparvagnar lades ner
i vigbanan. Den som promenerade frin Idrottsparken ner mot slottet denna majdag 1903
passerade ena stunden hukande stugor och gamla magasin for att i ndsta befinna sig mitt i
ett storstilat nybygge. Ostermalm hade forvandlats till en férnim stadsdel med paradgatan
Strandvigen som yttersta grans mot vattnet. Bank- och affarspalats nere vid Nybroplan och
Norrmalm holl pé att tranga ut aldre, ligre byggnader. Vid Birger Jarlspassagen kunde man
stanna till och kika p4 bilder i tittskap. Nagot kvarter bort visade Berns salonger och Blanche-
teatern riktig film. Och om man satte handen for 6gonen och kisade bort mot Brunkebergsasen
kunde man skonja ett naket stalskelett — allmidnna telefonbolagets telefontorn med telefon-
trddar lindade kring konstruktionen som spunnet socker. Varldens storsta. Fem av dess tradar
gick till Danmark. Som fotgingare fick man dock se upp var man satte fotterna. Gatubilden
dominerades fortfarande av hastkirror. Men motorfordon, om an mycket f3, trafikerade
ocksd gatorna. Ndgra uppgifter siger att det fanns atta bilar i Stockholm, andra att de var sa
ménga som tjugofem. Staden luktade, bullrade, ldt. Allt var i rorelse.

Det sdg ungefir likadant ut i andra mellanstora stider i Sverige. Centralpalatset i Linko-
ping, till exempel, var en tydlig exponent for den nya tiden med butiker i bottenvaningen
och kontor for miklare, advokater och andra nyare tjanstemannakategorier pa de 6vriga
vaningarna. Inte bara nya byggnader utan helt nya stader vixte fram lings jarnvigarna.
S4 mycket som en tredjedel av Sveriges nuvarande stider grundades runt sekelskiftet 1900.
Utvecklingen skapade nya yrken. Nya klasser. Riksdagen beslot vid den har tiden att ge
egnahemslan till arbetarforeningar och lantarbetare medan beslut i den intensivt debat-
terade allminna rostrittsfragan drojde.

Det var ett nytt samhille som snabbt brot fram i vdgen av industrialismen. Nya in-
fluenser fran omvirlden. Nya idéer och uppfinningar. Nya material och konstruktioner.
Nya tekniker. Allt detta var automobilen en typisk representant for.

I utstdllningskatalogen beskrivs automobilen som en obestridlig del av moderniseringen:

”Sedan ett fatal ar har det blifvit klart for en storre allminhet, att hon i automobilen
kan soka ett af sina viktigaste samfardsmedel vid sidan om jarnvigarne.”

Det verkar ha varit alldeles sjdlvklart for de sju vilbargade man som samlades i
mitten av maj att starta en rikstackande forening for motorismens sak. Hur ska man
forsta det? De tillhorde ju redan den lilla skara som kunde skaffa sig en egen bil.

De nya folkrorelser som foddes runt sekelskiftet startades oftast av valutbildade
manniskor med en stark social position i samhallet. Dar utgor inte KAK:s grundare
ndgot undantag. Om vi nu tinker oss de vajande vimplarna och de rusande

motorerna i Idrottsparken, biograferna, det imponerande telefontornet — vart dn
sekelskiftesmanniskan sdg var uppbrottet med det gamla stindssamhallet med dess

synsitt och normer mycket pataglig. / s

Foreningar i samtidens anda

Nya vindar bléste. De maste ha inneburit en stark kinsla och overtygelse om att de egna
villkoren kunde foérandras. Och att det var nodvindigt att sjilv vara med och se till att
utvecklingen blaste at ritt hall. En storm av nybildade intresseorganisationer och foreningar
svepte Over landet runt sekelskiftet. Det var fackforeningar, konsumentkooperativ, foretagar-
foreningar, lantbrukskooperativ. Organisationer som skulle ta tillvara ekonomiska intressen
och skapa trygghet for sina medlemmar. Det bildades en rad ideella féreningar som Svenska
Turistforeningen, Svenska Naturskyddsforeningen och Sveriges Riksidrottsforbund. Aven
sammanslutningar som var mer inriktade pa personlig férandring och medborgerligt infly-
tande for sin sak. For Victor Balck och Clarence von Rosen som redan var engagerade i flera
idrottsforeningar var naturligtvis strackan kort till att bilda dnnu en. I synnerhet som det dret
innan bildats en motorforening i Goteborg. Clarence von Rosen hade dessutom genom
vanner i Berlin, Paris, Wien och Budapest stiftat bekantskap med motorklubbar i dessa euro-
peiska stader. Han var framsynt nog att se mojligheterna och ta initiativet. I en tillbakablick
pé ”de gangna fyrtio dren” skriven 1943 minns han hur tankarna vixte fram:

“Under sysslandet med och besok vid denna automobilutstéllning mognade hos mig alltmer
uppfattningen att hos oss méste snarast en automobilklubb stiftas som toge hand om de stora
intressen som hér stodo pa spel och fran forsta stund var jag djupt 6vertygad om en sadan
klubbs stora betydelse”

e

X

16-24 Maj 1903 (G

Affischen och katalogens omslag formgavs

i jugendststil. Kvinnan i bilen ska ha varit
Alexandra Gjestvang, dotter till bilimportoren

E C Gjestvang och en av de tidigaste kvinnliga
bilférarna. Det sdgs att det vid den tiden ansags
mycket opassande att pa detta satt visa en
ensam kvinna vid ratten.

Foto: Utstdllningens katalog



Man skulle kunna siga att foreningsbildande var modet for dagen. Att gora en frivillig insats
i framdtskridandets sak en narmast sjilvklar tanke. I ett brev till en ny medlem fran den hir
tiden beskrivs klubbens syfte, helt i linje med denna vilja att skynda pa processen mot ett
modernt samhalle:

” Automobildkningen ar har i landet 4nnu nagonting nytt och
fraimmande och ar sdsom sadant ofta foremal for missuppfattning.
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INGEMIGN HENKIE PRIFP | BIN STORA AUTOMODIL, efler seisn genoen Tyahlasd ook pd viig (0] Steckhalm.

Henrik Pripp, medlem i KAK:s forsta styrelse, gav
sig i vag till norra Tyskland med sin 24-hastars
Opel Darrague. Den kunde ga 65-70 kilometer i
timmen. Franvaro av vindruta, vdggar och tak
betydde att man maste kla sig i laderkostym,
skinnmdssa och glaségon. Ungefar som dagens
motorcyklister. Nar han berattade om sina dventyr
for en dagstidning forstar man hur ovanligt det
var att se en bilist:

"Vid ett tillfalle i Halland, blef folket i en
stuga sa uppskramdt nar en av resendrerna i
full uniform nalkades for att begara vatten, att
stugans agare, under uttalande af sin formodan
om hvem det var som sa halsade pa hos honom,
drog ned bossan och dmnade forpassa besokaren
ditner dar man antog honom héra hemma.”
Faksimil: Helsingborgs dagblad den 17 maj 1903

Det skall blifva Svenska Automobil Klubbens uppgift att soka
bibringa allminheten en riktigare uppfattning om automobilismens
innebord och s6ka undanréja de hinder, som har stillas i dess vag.”

KAK riknas inte in bland de traditionella folkrorelserna, delvis
beroende pa att foreningen aldrig kom att inga i Riksidrottsforbun-
det, delvis for att man valde att behalla sin exklusiva karaktir med
ett forhallandevis lagt antal medlemmar. Men flera av de kriterier
som krivs av en folkrorelse stimmer intressant nog in pa klubben.
Aven om medlemskapet byggde pa rekommendation och medlems-
kéren var liten, s var malsattningen ideell, medlemmarna aktiva,
foreningen sjalvstandig i forhallande till staten och man stravade
efter att foretrada bilister och bilismens intresse i allmdnhet.

Forsta styrelsen typisk for tidsandan

Den 16 oktober 1903 bildades Svenska Automobil Klubben. Clarence von Rosen valdes till
ordférande och Hjalmar Sjogren till vice ordférande. I styrelsen ingick Victor Balck, friherre
Sven Hermelin, greve Carl Bonde, godsidgare Douglas Dickson, Goteborg, generalkonsul E.C.
Gijestvang, ingenjor Victor Wallenberg, grosshandlare E. Osterlind, ingenjor Knut Séderblom,
Eskilstuna, ingenjor Henrik Pripp fran Géteborg och direktor Adolf Ostberg. Namnen ar
nog s talande. Adolf Ostberg var den som tog initiativet till utstillningen. Balck, Sjogren,
Hermelin, Bonde och von Rosen ingick i utstallningens styrelse. Gjestvang, Soderblom och
Pripp horde till utstéllarna.

En narmare blick pd ndgra av dessa namn visar hur de forkroppsligade tidsandan:
Hjalmar Sjogren var professor i mineralogi och geologi, intresserad av alla slags sporter och
med i flera idrottsforeningar. Knut Soderblom var en uppfinnare som hade startat mekanisk
verkstad och gjuteri. Sven Hermelin var chef for Idrottsparken och deltog senare i att bygga
ut idrottsplatser runt om i landet. Under ndgra ar var han ordférande for Svenska Skidfor-
bundet. E.C. Gjestvang var agent for en gasmotor och importor av flera bilmodeller. Han var
mycket intresserad av bilsport. Carl Bonde var en av Sveriges frimsta tavlingsryttare.

Han vann OS-guld individuellt 1912 och OS-silver i lag 1928. Carl Bonde valdes smaningom
till ordforande for Svenska Ridsportens Centralforbund.

Genom KAK forenade de intresset for sport och idrotten som folkrorelse med fascinatio-
nen infér en ny uppfinning - automobilen. Klubben ville helt enkelt vara en del av den moder-
nisering landet med hog fart var pa vig in i, med moderniteten som overgripande tankegods.
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Nagra datum
kring klubbens bildande

Stockholms Automobilklubb bildas den 20 maj 1903.
Ett konstituerande mote halls den 7 september da namnet

andras till Svenska Motorklubben.

Den 16 oktober bildas Svenska Automobil Klubben, SAK,
och greve Clarence von Rosen vdljs till ordférande.

Ar 1905 uppgéar Géteborgs Automobilklubb i Svenska
Automobil Klubben. Ar 1908 byter man namn till
Kungliga Automobil Klubben, KAK.



Hogersidan:
Storfurstinnan Victoria och storfursten
Kirills ekipage.

Farddeltagarna ombord pa m/s Saga den
7 juli 1913.

Fardens beskyddarinnor - storfurstinnan

Victoria till vanster och prinsessan Maria.

KAK:s ordférande Clarence von Rosen stiger

in i sin vagn.

Vard for Victoriafard

Bilen gav resandet en ny dimension av frihet.
Plotsligt var det mojligt att skapa sig sin egen
turlista, ta sig fran punkt A till punkt B och
komma fram precis nar man sjalv ville. Sa-
dana resor, ofta i kortege, borjade bli populart
under 1910-talet. Bilturismen var fodd.

| samma utatriktade och frihetliga anda eta-
blerade KAK tidigt ett internationellt natverk.
Styrelsen tog genast efter bildandet 1903
kontakt med automobilklubbar i Frankrike,
Tyskland och Osterrike och nar den Interna-
tionella Automobilklubborganisationen AIACR,
Association Internationale des Automobile
Clubs Reconnus (foregangare till dagens FIA),
bildades 1904 sa blev det tidiga KAK snabbt
en aktiv medlem som sande delegater till
olika internationella konferenser for att dar
verka for enhetliga trafik- och tavlingsregler
samt smidigare hantering av bildkande till
frammande land.

Ibland fick KAK aven celebert besok av nagon
systerorganisation. Som den 8 juli 1913 da
KAK stod som vard for en tripp fran Stockholm

med gaster ur det europeiska hovlivets for-
namsta prominens. Handelsen gick under
namnet Victoria-farden och var ett initiativ
fran den kejserliga automobilklubben i Riga.
28 vagnar samlades i huvudstaden, nio av
dem var fran Sverige.

Victoria-farden gick under beskydd av deras
kejserliga hogheter storfurstinnan Victoria
och prinsessan Maria, ryskfodd gemal till
Sveriges Prins Vilhelm.

Victoria-farden rullade makligt genom vacker
natur i Uppland, Vastmanland, Dalarna, Narke
och Sodermanland. Trippen avslutades 14 juli
med en backtavling med bil i Fittja. Dagen
efter var det prisutdelning och garden party
hemma hos Prins Vilhelm och prinsessan Ma-
ria pa Oakhill pa Djurgarden.

Nar festen pa Oakhill var slut tog storfurstin-
nan Victoria och hennes man storfursten Kirill
Vladimirovitj baten tillbaka till Ryssland. En
del av det ryska sallskapet fortsatte dagen
darpa per bil, ner genom sddra Sverige, runt
Ostersjon och hem till Ryssland igen.
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